Plandnderung PVF Feste Fehmarnbeitquerung Gemeinde Gremersdorf August 2016

Einwendungen und Steliungnahme zur Plandnderung Planfeststellungsverfah-
ren Feste Fehmarnbeltquerung Gemeinde Gremersdorf

I. Betroffenheit der Gemeinde Gremersdorf

Dieses Anderungsverfahren der Planfeststellung wird fiir den deutschen Bereich der Beit-
querung durchgefthrt. Die Auswirkungen dieses Vorhabens sind fir den gesamten Bereich
des Beltes (deutsch, international, danisch) sowie die erforderlichen Anbindungen von
Strafle, Schiene und der Querung des Fehmarnsundes (siehe auch den Staatsvertrag zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich Danemark vom $3.09.2008) zu
bewerten. Das Vorhaben Belttunnel ruft sdmtliche Anbindungsplanungen (zunehmendes
Verkehrsaufkommen) hervor bzw. 15st diese aus. Es besteht somit eine direkte &riliche und
regionale Betroffenheit der Gemeinde Gremersdorf von dem Vorhaben Errichtung einer fes-
ten Fehmarnbeltquerung.

Die Gemeinde ist sowohl von der geografischen Lage und der wirtschaftlichen Struktur von
der geplanten festen Querung des Fehmarnbelts und seiner geplanten Anbindungen unmit-
telbar, auch in ihrer Planungshoheit, direkt betroffen. Dieses gilt sowohl! fiir die Bauphasen
als auch fur den kinftigen laufenden Betrieb des Tunnels und seiner Anbindungen.

In der Stellungnahme vom 30.06.2014 zum Planfeststellungsverfahren Feste Fehmarn-
beltquerung (Belttunnel) zum Az. 409-622.228-16.1.1 wurde die Betroffenheit der Ge-
meinde Gremersdorf von dem Vorhaben Errichtung einer festen Fehmarnbeltquerung als
Tunneineubau ausfiihrlich dargestellt.

Mensch und menschliche Gesundheit

Larm, Staub, Erschiitterungen

Tourismus als wirtschaftliche Grundlage der Region

Natur und Landschaft

FFH Schutzbereiche und NATURA 2000 Gebiete

Beeintrachtigung der Ostseewasserqualitat

Gefahrguttransporte und Krisenmanagement

Betroffenheit der Arbeitspldtze, Anbindung des Fahrhafens Puttgarden und Auswirkungen
auf die kommunalen Finanzen

Kosten fir die Kommunen, Anpassung von Bahnilbergangen gem. Eisenbahnkreuzungsge-
setz

Die in der Stellungnahme vom 30.06.14 erhobenen Einwendungen werden aufrecht erhal-
ten. Zu den vorgelegten Unterlagen der 1. Plananderung wird zusétzlich foigende Stellung-
nahme abgegeben:

il. Neubewertung der aktuellen Entwicklungen und Zusammenfassung der Verfahren
Hinsichtlich des vor knapp 8 Jahren geschlossenen danisch/deutschen Staatsvertrages
(03.09.2008) ist eine Neubewertung der aktuellen Verhiltnisse und Entwicklungen im
gesamten Kontext der MaBnahmen

" des Ausbaus der B 207 zur vierspurigen Bundesstralle Groftenbrode und Fehmarn

des Neubaus der Schienenhinterlandanbindung

der neuen Fehmarnsundguerung (FSQ)

des Zustand der jetzigen Fehmarnsundbriicke (FSB)

des Zustandes der Verkehrsinfrastruktur der A 1

vorzunehmen.
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Es ist firr eine belastbare und nachhaltige Bewertung nicht ausreichend, jede bzw. eine der
MaRnahmen einzeln zu untersuchen und zu bewerten. Jede Mafinahme hat flir sich Auswir-
kungen auf viele Bereiche. Eine Uniersuchung und Bewertung macht nur Sinn, wenn dieses
in der Gesamtheit der Maftnahmen (kumulativ) erfoigt.

Unterstltzend wird hierzu auf die Forderung der Landesplanung im Abschlussbericht des
ROV Schienenplanung (am 06.05.2014) auf Abstimmung der verschiedenen Verfahren er-

neut hingewiesen;

ebenso wird auf das Ergebnisprotokoll des Scopings Ersatzneubau einer festen
Fehmarnsundquerung des Eisenbahn-Bundesamtes vom 12.11.2015 verwiesen,
dieses enthalt den Hinweis , ....auf die Beachtung der kumulativen Auswirkungen infolge
raumlich assoziierter Vorhaben....".

Im Einzelnen wird gefordert, folgende Gesamtzusammenhéinge herzustellen und diese

insgesamt zu untersuchen und zu bewerten:

« Entwurfsplanung der DB AG Schienenhinterlandplanung (Einleitung des PFV
Schiene voraussichtlich ab Ende 2016) einschliefilich

¢ Planfeststellungsbeschiuss des LVS zum Ausbau der B 207 zur vierspurigen Bun-
desstrafte Grofienbrode und Fehmarn (September 2015)

+ die Variantenplanung FSQ (Frihjahr 2016) und

+ die Einbeziehung und Bewertung des Zustandes der Fehmarnsundbriicke {FSB}):

- nicht dauerhaft belastbar fir den Straflen- und Schienengiterverkehr,

Ist die Belastbarkeit der FSB durch die zusétzliche Nutzung der Baufahrzeuge zur
landseitigen Versorgung der Baustelle gegeben (durchschnittlich zuséatzlich 200
LKWitgl., Femern A/S April 2014)7

-mit temporaren SchlieBungen der FSB ist zu rechnen (Aussage der DB AG in der
Sitzung des Dialogforums FBQ am 09.06.16), wie werden sich diese SchlieRungen
unter anderem auf den geplanten Baustellenverkehr auswirken?

~angesichts der bestehenden Tempobeschrankung flr den Schwerlastverkehr auf
der FSB auf 50 km/h ist mit umfangreichen Verkehrsbehinderungen zu rechnen

s Die Kenntnisse und Anregungen aus dem Scopingverfahren FSQ sind in die Ge-
samtbewertung einflieRen lassen (Ergebnisprotokoll des Scopings Ersatzneubau ei-
ner festen Fehmarnsundquerung des Eisenbahn-Bundesamtes vom 12.11.2015,
u.a. Hinweis , ....auf die Beachtung der kumulativen Auswirkungen infolge raumlich
assoziierter Vorhaben....")

+ ROV Schienenhinteriandplanung; die Forderung der Landesplanung auf Abstim-
mung der Verfahren ist zu beachten (Stlign Gemeinde vom 30.06.14 1.3 und 11.4)

« indie Untersuchungen ist aulerdem der Zustand der derzeitige Verkehrsinfrastruktur
der A1 einzubeziehen. Dauerbaustellen auf unabsehbare Zeit der A 1 im Bereich
Hamburg bis Libeck und Libeck in Richtung Fehmarn und damit verbundene Ver-
kehrsstaus (Zeitverluste auch fur den Baustellenverkehr) sind in die Bewertungen
einzubeziehen.

Aniagen. Berichte aus den LN vom 20.05.16 ,Tourismusorte: Wir missen fur Urlauber
besser erreichbar werden” ... - Verband verlangt vom Land ein Verkehrskonzept”, vom
01.07.2016 ,Neue Baustellen auf der At: Im Sommer droht Stau-Chaos” und vom
20.07.2016  Nichts geht mehr auf der A1, Autofahrer stehen im Stau®




Plandnderung PVF Feste Fehmarnbeltquerung Gemeinde Gremersdorf August 2016

lll. 1 Betroffenheit der Einwohnerfinnen infolge der Pilanungen Belttunnel

Die Gemeinde weist auf ihre Stellungnahme und Einwendungen vom 30.06.14 zum PVF
Belttunnel hin. Die Forderungen aus lil. 1 dieser Stellungnahme, werden erneuert (Beach-
tung der in der ,Betroffenheitsanalyse FBQ-Schienenhintertandanbindung vom September
2010" aufgefihrten Betroffenheiten) wie z.B.:

verkehrliche und infrastrukturelle Enwicklungen (siehe hierzu auch V. Verkehrsprognose
Kfz),

Tourismus,

Landschaft, Natur, Erholung.

Die Gemeinde Gremersdorf fordert die Vorgaben der Landesentwickiungsstrategie SH 2030
bei samtlichen Untersuchungen und Bewertungen zu Grunde zu legen mit der Ber{icksichti-
gung der Grundsatze auf Grundlage des ROG des Bundes sowie der Planungs- und Ent-
wicklungsgesetze und der Pidne des Landes SH.

lli. 2 Tourismus

Die Gemeinde weist auf die Gefahrdung des Tourismus flr die gesamte Region Ostholstein
(siehe Ziffer Ill. 2 der Stellungnahme vom 30.06.2014) wahrend des Baus und des Betriebs
der Beltquerung und die damit zusammenhangenden Anbindungen hin.

Die Untersuchungen der Folgen auf den Tourismus beschrianken sich auf den festgelegten
Untersuchungskorridor. Touristische Zusammenarbeiten {Tourismusorte aufierhalb des Un-
tersuchungskorridors, Verbindungen ins touristische Binnentand}, der Wetthewerb und Zu-
sammenarbeiten und notwendige Wechselbeziehungen werden in dem Gutachten nicht un-
tersucht. Mit der Griindungen der LTOs wird flr die Region der Aufbau gemeinsamer Orga-
nisations- und Vermarktungsstrukturen im touristischen Bereich angestrebt (Ziff. 2.13.4 tfou-
rist. Sonderuntersuchung Tourismuskenzepte, Inspektour GmbH 2011 S. 4).

Das Gutachten Entwicklungsanalyse und —Konzept Endbericht Touristisches Infra-
strukturmanagement T.l.M 2015 fiir die Region der LTO Wagrien vom 14.04.2014 weist
auf ein Entwicklungskonzept (Masterplan) und zielgerichtete, Ubergeordnete Entwicklungs-
méglichkeiten und —potenziale (Ziff. 4.2.2) der Touristikgemeinden Heiligenhafen, Olden-
burg/H., Wangels, Gremersdorf, Heringsdorf und Neukirchen hin. Diese Mdaglichkeiten und
Potenziale dirfen in allen Bereichen des Tourismus (vom Wassersport (ber Campingurlaub,
Ferienwohnungen, Strand- und Ausflugstourismus) nicht gefahrdet werden. Eine Vielzahi
von Betrieben und Arbeitspiatzen in ganz Ostholstein ist von diesen Mdgiichkeiten und de-
ren Ausbau direkt und indirekt abhangig.

Die Beschriankung der bisherigen touristischen Untersuchungen auf die Bereiche
Fehmarn und GroRenhrode wird beanstandet. Diese Beschrankung wird den beste-
henden Wechselwirkungen des Tourismus in OH nicht gerecht und ist nicht realis-
tisch. Die Gesamtsituation des Tourismus in Ostholstein (Kiiste und Binnenland) mit
allen Chancen und Risiken ist zu bewerten und darzustellen.

Die Tourismusdestination Ostholstein mit allen Ostsee(heil)badern und dem gesamten Hin-
terland kann sich eine negative Berichterstattung Giber Dauerbaustellen und Dauerstaus
nicht erlauben. Dieses hatte unabsehbare negative Folgen fir den gesamten Tourismus in
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Ostholstein und damit verbunden fur alle dort Beschaftigten (siehe auch Gutachten der Vor-
habentragerin femern A/S Einflussanalyse Tourismus, Einfluss einer festen Fehmarn-
beltquerung auf Angebot und Nachfrage im Segment Tourismus auf der Insel
Fehmarn und in der Gemeinde Grofenbrode vom 30.09.2011)

Darin heifdt es u.a. in Kap. 3.1.1, dass Chancen fur die untersuchten Orte auszubauen und
Risiken zu minimieren seien.

Folge von nicht abgestimmten Planungen sind Dauerbaustellen, Dauerstaus und damit ver-
bunden, eine negative Berichterstattung. Dieses wird sich negativ auf die Géastezahlen und
damit auf die Tourismusbefriebe (direkte und indirekte Arbeitsplatze) der gesamten Region
Ostholstein auswirken.

Die Gemeinde fordert die Vorhabentrager auf, diesem durch geeignete Malinahmen entge-
genzuwirken. Hierin eingeschlossen ist die Forderung eines effizienten Schienenersatz-
verkehrs wihrend der Bauzeit an den Schienen.

Einzubinden in die Verfahren ist auch die geplante Lage und die Anbindung der kiinfti-
gen (iberdrtlichen Fernhaltepunkte der Region. Fiir die Bevélkerung und den Tourismus
ist die (bessere) Erreichbarkeit infolge der Malinahmen von ailergréfiter Wichtigkeit.

Anlage: Presseartikel Heiligenhafener Post 26.10.2015 ,Land setzt weiter voli auf den Tou-
rismus”

IV. Planung zur Ausweisung eines Naturschutzgebietes im Fehmarnbeit
FFH Bereich DE 1332-301
Ein wesentlicher Teil des Fehmarnbelts ist FFH Schutzgebiet.

Das Bundesumweltministerium hat Anfang 2018 die Planung zur Ausweisung eines Natur-
schutzgebietes in dem Schutzgebiet Fehmarnbelt aufgenommen. Danach soll im bestehen-
den FFH-Bereich (siehe auch Ziff. ll1.5 der Stellungnahme der Gemeinde vom 30.06.16)} ein
Schutzgebiet mit Angelverbot errichtet werden (insbesondere zum Schutz der Sandbanke,
der Riffe und der Arten Schweinswale und Seehunde).

Die geplante Errichtung und der Betrieb der landseitigen Anlagen und des Tunnelbauwerks
im Fehmarnbelt, bleiben angesichts der Nahe dieses geplanten Naturschutzgebietes zu
Oberprifen und zu bewerten.

Anlage: Pressebericht Libecker Nachrichten vom 18.02.2016 ,Berlin will Angelverbot im
Belt”

V. Verkehrsprognose

Schiene

Unter Ziff. 3.1.1 der AVZ Verkehrsprognose 2030/Aniage 26.3 Verkehrsprognose FBQ, Ord-
ner 16, gehen die VVorhabentrager jetzt von 111 Zligen taglich (38 Personenziige und 73 Gii-
terziige) aus.

In Ziff. ll. 6 der Stellungnahme zum PFV Belttunnel der Gemeinde Gremersdorf vom
30.06.14 wurde ausfihrlich auf die sich standig verédndernden Prognosezahien hingewiesen.

Die Untersuchungen und Bewertungen sind auf die héchstmdogliche Auslastung der
Schienenverkehre der Strecke auszuweiten (mit der Grundlage einer angenommenen
intakten Querung des Fehmarnsundes).
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Kfz

Wahrend der 6,5 jahrigen Bauzeit fahren laut Angaben von Femern A/S 200 Baufahrzeuge
durchschnittlich taglich zur landseitigen Versorgung (ber die FSB. Angesichts des baulichen
Zustands der FSB gilt dort eine Tempobeschrankung von 50 km/h flir LKW,

Die Verkehrszunahme mit der gleichzeitigen Tempobeschrinkung hat Auswirkungen auf
den Verkehrsfluss und entsprechende Staus zur Folge.

Diese Auswirkungen auf die A 1 sind zu untersuchen und zu bewerten.

V1. Wirtschaftlichkeit der MaBRnahme und finanzielle Betroffenheiten der Ge-
meinde

Die Gemeinde Gremersdorf fordert, unter Hinweis auf die Stellungnahme vom 30.06.14 zum
PFV Belttunnel (lll. 8) die Berechnung der Wirtschaftlichkeit der Mafinahmen unter Beriick-
sichtigung der volkswirtschaftlichen Kosten und der Folgekosten vorzunehmen.

In die Wirtschaftlichkeitsberechnung der Malinahme sind die Kosten fur die Erstellung einer

zweiten Sundquerung mit den herzustellenden Festlandsanbindungen einzubeziehen. Hierin
einzuschlieflen sind ebenso die finanziellen Auswirkungen der Zukunft und Nutzung der vor-
handenen FSB. Die Kosten flr die Blrger/innen und flr die Kommunen in der Region sind in
die Wirtschaftlichkeitsberechnungen einzubeziehen, beispiethaft werden aufgezahlt:

Wertminderungen der Grundstiicke der privaten Eigentiimer, Gewerbebetriebe und der
Kommunen sind festzustellen,

Preisentwicklung fiir landwirtschaftliche Fldchen, Mehrkosten bei Erwerb von Aus-
gleichsflachen fiir die &ffentliche Hand oder bei Erwerb von Wege- und Strallenflachen
Einnahmeausfilie im Tourismus, Ausfall des Zugverkehres wahrend der Bauzeit
Schiene, Ausfalie durch Riickgang (z.B. infolge Larm, SchrankenschlieBungszeiten, Ver-
bauung der Landschaft durch Larmschutzwénde, Gefahr des Status Ostseeheilbad) fiir die
Gemeinden (Ausfalle an Kur- und Fremdenverkehrsabgabe, steuerliche Ausfille —-Gemein-
deanteil Einkommensteuer, Gewerbesteuer), fir die Gewerbebetriebe und die privaten Ver-
mieter sind festzustellen und in die Berechnungen einzubeziehen.

Hierzu zahlen auch zunehmende Kosten fir einen kiinftig erforderlichen erhéhten Werbeauf-
wand.

Bewertung der Einnahmeausfille fiir die Gemeinden infolge des méglichen Stellenab-
baus auf der Fahrschifflinie Scandlines und in der Verwaltung (z.B. Ausfall des Gemeindean-
teils an der Einkommensteuer) und wegfallender Gewerbesteuereinnahmen (Zuiieferer und
Serviceunternehmen von Scandlines aus der Region)

Kostenbeteiligung der Gemeinden nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz

Kosten der Gemeinden durch die Aufnahme von Gefahrentransporte durch die Region
Mehrkosten der Gemeinden fUr die Ausristung und Schulung der Kameraden/innen der &rtli-
chen ehrenamtlichen Feuerwehren und flr den Aufbau eines Krisenmanagements

Bewertung der Kosten der Arbeitsplatzverluste Scandlines (direkt und indirekt)

Die Abhangigkeit der Region von diesen Arbeitspldtzen wurde in der Stellungnahme der Ge-
meinde vom 30.06.2014 umfanglich dargestellt (Ziff. [11.8). Die Erreichbarkeit und Anbindung
des Fahrhafens in Puttgarden bleibt zu gewdhrleisten.
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VIl. Weitere Beteiligung der Gemeinde

Die Gemeinde Gremersdorf fordert wegen der direkten Betroffenheit, im weiteren Veriauf
des PFV Feste Fehmarnbeltquerung Ober Anhérungen und dergleichen weiterhin beteiligt zu
sein.

Oldenburg/Holst., 10.08.2016

Henning Pries
Birgermeister




